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SAMEN VOOR STERK, AMBITIEUS INNOVEREN 

 

Vlaanderen mag best wat innovatiever zijn als het aankomt op 

ondernemen. We hebben nood aan meer innovatiebewuste 

ondernemingen met sterke groei ambities en een internationale blik. 

We zetten in op een sterke samenwerking tussen deze 

ondernemingen, kennisinstellingen en overheden met als doel 

activiteiten op te zetten die leiden tot een economische meerwaarde 

voor zowel de individuele als een grote groep van ondernemingen.  

 

Agentschap Innoveren & Ondernemen bundelt samen met de 

Innovatieve Bedrijfsnetwerken de krachten en middelen. EUKA is één 

van deze innovatieve bedrijfsnetwerken.  

 

Ontdek de andere op www.vlaio.be/clusters. #sterkinnoveren 
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Drones zijn de toekomst.  

Uiteraard hoort een Innovatief 

Bedrijvennetwerk rond dronetechnologie dat te 

zeggen. Maar evengoed is het zo. Natuurlijk zijn 

drones niet zaligmakend en maken ze 

onderdeel uit van een groter ôInternet of Thingsõ 

en ôIndustrie 4.0õ gegeven. Ook in het hele 

ôSmartõ-gegeven hebben drones een plaats. 

Maar vaak als onderdeel van een groter geheel, 

als effici±nte ôenablerõ of als bieder van nieuwe 

perspectieven. 
 

Binnen technologie-innovatie word je geconfronteerd 

met een typisch menselijk verschijnsel: de meesten 

onder ons houden niet van verandering. Ook al 

kunnen we vaak veel tijd en kosten besparen door te 

innoveren, houden veel bedrijven soms nog vast aan 

wat ze gewend zijn, gesteund door de ôIf it ainõt 

broken, donõt fix itõ-ideologie. Daarom is het van 

belang dat er voldoende tijd besteed wordt aan de 

meerwaarde en economische impact van nieuwe 

technologie. Het creëren van een maatschappelijk 

draagvlak en sociale aanvaarding is daarbij 

onontbeerlijk.  

 

EUKA, door de Vlaamse Overheid gesteund als 

Vlaamse dronecluster, heeft als taak om innovatieve 

drone-technologie te ondersteunen, door de juiste 

partners samen te brengen, door verschillende 

sectoren te sensibiliseren, door oog te hebben voor 

innovatie-opportuniteiten en door drempels die 

innovatie in de weg staan weg te nemen.  

 

Een veel terugkerende drempel in de industrie wat 

betreft dronetechnologie is de huidige wetgeving. 

Die is, begrijpelijk, relatief streng in het leven 

geroepen. Het was een vrij onbekend gegeven die 

drones. Er werd dan ook met een luchtvaartbril naar 

het nieuwe fenomeen gekeken: het vliegt, maakt 

gebruik van het luchtruim en een aantal spelregels 

werden daardoor afgeleid van de bestaande 

luchtvaartregels. Volledig terecht op dat moment, 

maar ondertussen zijn we twee jaar verder en klinkt 

de roep vanuit de industrie steeds luider om meer 

flexibele regels in te voeren. 

 

Pragmatisch als we zijn, stellen we altijd de vraag: 

biedt een drone een meerwaarde? Niet in alle 

gevallen is dat zo. Toch merken we dat in een aantal 

sectoren de drone-technologie een verschil maakt. 

Denk maar aan de bouwsector: 

volumeberekeningen, technische en gevaarlijke 

inspecties, 3D-modellen inscannen, noem maar op. 

Dit zijn de zaken die wettelijk mogelijk zijn en 

waarvan al gretig gebruik gemaakt wordt. In 

sommige andere sectoren, zoals de landbouw, zijn er  

 

heel wat toepassingen technologisch mogelijk die 

door de wetgeving niet of niet economisch efficiënt 

toegelaten zijn. Denk maar aan gericht sproeien of 

bemesten of autonoom vliegen in combinatie met 

een tractor. En zo kennen we ondertussen al 

tientallen, zelfs honderden ideeën die in veel 

verschillende sectoren zouden kunnen leiden tot een 

significante economische impact. 

 

Daarom trekken we met EUKA aan de innovatiezijde: 

we overtuigen onze industriepartners om alvast in te 

zetten op innovatietrajecten in afwachting van een 

vernieuwde wetgeving. Dat lukt soms. Vaak is het 

nog een ôkip of eiõ-verhaal, waarbij investeringen 

soms uitgesteld worden onder het mom van ôhet 

mag toch nietõ. Daarom trekken we nu ook aan de 

andere kant: de wetgeving. 

 

In dit document bieden we de lezer en de wetgever 

twee ankerpunten. Enerzijds een one-pager waarbij 

de belangrijkste drempels voor alle sectoren 

aangehaald worden. Anderzijds een overzicht per 

sector met daarin de voornaamste business cases 

die volgens de sectoren zelf het verschil zullen 

maken. We bieden daarbij ook een overzicht van wat 

er wettelijk nodig is om deze toepassingen 

economische realiteit te laten worden. Ook toetsten 

we al af, wat dit betekent voor de concrete 

wetteksten, wat eveneens in dit document te 

raadplegen valt. 

 

Na het lezen van dit document, krijg je een beter 

inzicht in wat er in elke sector op stapel staat, welke 

de uitdagingen zijn voor de volgende jaren en welke 

opportuniteiten we vanuit België kunnen en moeten 

aangrijpen, indien we een wetgevend kader kunnen 

creëren dat drone-technologie bekijkt als een tool die 

voor economische groei en nieuwe jobs kan zorgen, 

eerder dan als een luchtvaarttuig zonder meer. We 

geven ook nog mee dat de gekozen business cases 

en wettelijke bepalingen in dit document 

geselecteerd zijn op basis van hun illustratief 

karakter. Het opzet van deze nota is niet om een 

allesomvattend overzicht te bieden van alle 

bepalingen uit de wetgeving die aangepast zouden 

moeten worden. 

 

De toekomst is nu. Er zijn opportuniteiten bij de 

vleet. Onze industrie en onze kennisinstellingen 

willen én kunnen mee. Lees met ons mee welke 

veranderingen in de wetgeving zij daarvoor 

nodig hebben. 
 

Mark Vanlook 
Manager Dronecluster EUKA 

 

Tom Willemen 
Voorzitter stuurgroep Dronecluster EUKA 

WAT VERWACHT DE BELGISCHE INDUSTRIE 

VAN EEN NIEUWE DRONEWETGEVING? 
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GEDRAGEN DOOR DE INDUSTRIE 

WAT MOET ER VERANDEREN?  
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Er is vandaag in de bouwsector een markt voor 

een robot, in dit geval een drone, die verschillende 

taken op zich kan nemen. Het oppikken van 

(vergeten) gereedschap, het inschatten van 

hoeveelheid werk, het tillen van materialen die 

met een kraan naar een hogere verdieping 

moeten gebracht worden, het uitsparen van 

stellingenbouw en zo kan je nog wel even 

doorgaan. 

Drones spelen vandaag al een rol in deze sector. 

Denk maar aan de eerste voorbeelden i.v.m. 

volumebepalingen, 3D-modellen maken van 

terreinen en gebouwen, inspecties op gebied van 

slijtage, isolatie, en noem maar op. Vandaar dat 

nieuwe en meer futuristische applicaties van 

drones daar wellicht sneller ingang zullen vinden 

en over een voldoend draagvlak kunnen 

beschikken om een verschil te maken op de werf.  

 

De verschillende business cases die we aanhalen 

zullen de bouwsector en hun werfmanagement 

naar een hoger niveau tillen en hun werf-

gerelateerde processen optimaliseren door het 

inzetten van drones in de bestaande workflow. 

 

BOUW & INSPECTIE 
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DRONES ALS TRANSPORTMIDDEL OP DE WERF 
Drones kunnen ingezet worden om kleine tot middelzware materialen of 

gereedschappen te verplaatsen op een werf. Hiervoor moet het wettelijk 

mogelijk worden om materialen op te tillen en te verplaatsen met een 

drone.  

 

 

DRONES ALS INVENTARIS-INSTRUMENT OP DE WERF 
Een werf kan qua materiaal volledig in kaart worden gebracht, enerzijds 

door automatische herkenning van groot materiaal (indien niet 

geregistreerd door de aannemer) en/of door scanning van RFIDõs die op 

het materiaal werden aangebracht. Dit dient idealiter automatisch, en 

liefst ook autonoom te gebeuren volgens vooraf bepaalde vliegroutes en 

vliegschemaõs. 

  

 

SPUITACTIES OP DE WERF MET EEN DRONE 
Drones kunnen op een werf eenvoudig ingezet worden om snel een 

eenvoudig oppervlak te verven of om pas gestort beton nat te spuiten (om 

barsten te voorkomen). Dit vereist zowel het mogen ôslepenõ van een last 

(de vloeistof) als het eventueel automatisch/autonoom vliegen. 

 

 

BEWAKING/BEVEILIGING VAN EEN WERF MET EEN DRONE 

Een drone kan volautomatisch en zelfs zonder tussenkomst van een piloot 

een werf bewaken d.m.v. beeldherkenning en een vliegschema en/of 

vastgelegde triggers (bvb. het overschrijden van bepaalde perimeter). Dit 

vereist wederom het automatisch/autonoom mogen vliegen.  

 

 

UITVOEREN VAN AUTOMATISCHE/AUTONOME INSPECTIES 

Dit gaat verder dan alleen een werf. Elk gebouw of elke 

infrastructuur/installatie kan gebaat zijn bij inspectie door drones. Op een 

werf kan dit dienen om uitgevoerde werken te inspecteren, bij 

infrastructuur en bestaande gebouwen om isolatieproblemen en slijtage 

te detecteren en bij industriële installaties eveneens om grote problemen 

te voorkomen en mensen hiervoor niet in gevaar te brengen 

(chemie/nucleair/grote hoogten/é). Ook dit vereist in sommige gevallen 

automatisch/autonoom vliegen.  

 

 

UITVOEREN VAN AUTOMATISCHE METINGEN GEKOPPELD AAN BIM 
Een drone kan automatische/autonome controles uitvoeren m.b.t. de 

vorderingen van een bouwproject met het BIM-model als referentie. Ook 

dit vereist verregaande autonomie voor de betreffende drone. 

 

BUSINESS CASES 
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Wat dient er nu te veranderen in de wetgeving?  

Zie ook p. 32 voor de concrete wetteksten. 

 

 

 

VLIEGEN BVLOS (beyond visual line of sight) 

dit hangt ook nauw samen met automatisch/autonoom vliegen. Men zou 

voor bepaalde opdrachten (inspecties) een piloot moeten toelaten om te 

vliegen op basis van live videobeelden (cfr. ook first person bril). Anderzijds 

is er voor sommige toepassingen zelfs geen piloot nodig (in alle sectoren 

trouwens een trend).  

 

Aanbeveling 

Vliegen BVLOS moet kunnen binnen een afgesproken/afgebakende 

werkzone (zie verder). 

 

 

VLIEGEN ZONDER PILOOT  
 

Aanbeveling 

Voor bepaalde toepassingen (bewaking van werven of routineuze 

inspecties of opmetingen zou een drone zonder piloot moeten kunnen 

opereren. Wel adviseren we te werken met een vluchtmonitor, die kan 

ingrijpen indien menselijke interventie gewenst is (vgl. veiligheidsagent in 

controlekamer). 

 

 

WERKZONE 
Een werkzone kan heel duidelijk gedefinieerd zijn: een 

industriële/commerciële of residentiële bouwwerf. Anderzijds kan het voor 

inspectiedoeleinden om eender welk gebouw of eender welke 

infrastructuur gaan. Dit maakt een eenduidige invulling of flexibiliteit van 

wat een ôwerkzoneõ is, relatief moeilijk.  

 

Aanbeveling 

Er zouden standaard uitzonderingen mogelijk moeten zijn voor werven die 

als een soort ôluchtbelõ zonder bijkomende aanvragen door drones gebruikt 

mogen worden. De facto bestaan deze al, indien er een kraan staat, 

waarbij alle vliegverkeer reeds uit deze perimeter geweerd wordt. Een 

werfdrone zou dan in principe in dezelfde zone zonder gevaar moeten 

kunnen functioneren.  

Dit geldt dan evenzeer indien de werf in een CTR/HTA-actieve zone ligt. 

Voor die zones zou ook ineens voor de duur van de werf een vergunning 

mogelijk moeten zijn + flexibele verlenging indien nodig. Wat betreft 

inspecties buiten ôvasteõ werven (zoals de inspectie van een dak van een 

gebouw in de stadskern) zou ook zonder lange procedures bepaalde 

afspraken moeten kunnen gemaakt worden (max. vlieghoogte, vliegen 

boven mensen, etcé).  

 

 

 

WAT MET DE WETGEVING? 
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VLIEGEN BOVEN MENSEN/PRIVACY  

 

Aanbeveling 

Voor werven moeten er uiteraard veiligheidsvoorschriften gelden (helmen, 

ed.), maar moet er absoluut vlot boven personen en gebouwen kunnen 

gevlogen worden binnen de perimeter van een werf (dus ook voor 

uitgebreide wegenwerken). Voor andere inspecties, zouden er flexibelere 

regels moeten komen, die het vlot toelaten voor een drone-operator om 

een inspectievlucht uit te voeren. We adviseren dan ook in de wetgeving 

vertrouwen te schenken aan de erkende dronepiloten, dat zij rekening 

houden met de veiligheid/privacy-issues van hun vlucht voor mogelijke 

betrokken partijen.  

 

 

DRONE ALS TOOL/MACHINE 
Vandaag is een drone een luchtvaarttuig, maar in het kader van de 

bouwsector is dit een werktuig/machine net als een heftruck, kraan of een 

ander hulpmiddel.  

 

Aanbeveling 

Vermits een drone voor de bouwsector geen luchtvaarttuig is, maar een 

machine, is die al aan zeer strenge kwaliteitskeuringen onderhevig (als 

arbeidsmiddel). Dit zou voldoende moeten zijn om deze te kunnen inzetten 

op de werf (ongeacht keuringen als luchtvaarttuig). Wat betreft vluchten 

buiten een afgebakende werf, zouden dan wel weer de luchtvaartregels 

kunnen gelden.  

Dit kan voor beide gevallen doorgetrokken worden naar de 

bestuurder/piloot van de machine/drone. In het geval van een goed 

gedefinieerde werf: iedereen met de kwalificatie ôdrone-operator voor de 

bouw (te ontwikkelen ð vgl. heftruck) zou moeten kunnen vliegen met de 

ôtoolõ. In het geval van een vlucht buiten een gedefinieerde werf: alleen 

gecertifieerde dronepiloot. 
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ECONOMISCHE IMPACT 
 

Als de technologische mogelijkheden van 

drones morgen effectief kunnen ingezet 

worden, zonder bepaalde wettelijke 

beperkingen, zorgt dit ervoor dat er veel 

efficiënter kan omgegaan worden met de 

veel duurdere inzet van mankracht. De 

bouwsector is wat betreft het inzetten van 

drones alvast een voorloper ten opzichte van 

veel andere sectoren. Vandaag vinden al veel 

ôtraditioneleõ dronetoepassingen hun weg 

naar de werven van grote bouwbedrijven. Elk 

bouwbedrijf, groot of klein, zal op termijn 

baat hebben bij het  

 

inzetten van drones. In eerste instantie zullen 

het de grote, reeds op innovatie gerichte, 

bedrijven zijn die hierop willen en kunnen 

inzetten. We merken vandaag al dat er ôjoint 

venturesõ op stapel staan die graag grote 

stappen vooruit willen zetten in de digitale 

innovatie (niet alleen in de bouw). Het 

wegnemen van wettelijke drempels zullen 

investeerders ertoe aanzetten om middelen 

vrij te maken om deze innovatie 

daadwerkelijk een kans te geven om uit te 

groeien tot een markt-klaar gegeven.  

 
 
 

 

MAATSCHAPPELIJKE IMPACT 
 

Kritische lezers zullen argumenteren dat er 

door de ontwikkeling en implementatie van 

deze technologie jobs zullen verdwijnen 

(wegens geautomatiseerd). Niets is minder 

waar. De bedrijven die van deze technologie 

zullen gebruik maken, zullen dit kunnen 

inpassen in een strategie van economische 

groei, want: lage kost technologie met hoge 

return (vermoedelijk). Kosten op arbeid 

worden efficiënter besteed, want een 

arbeidskracht hoeft geen repetitieve en 

voorspelbare handelingen meer uit te 

voeren.  

 

De focus kan met andere woorden verlegd 

worden op taken waar wél een mens voor 

nodig is. Daarnaast zal er ook veel 

werkgelegenheid gecreëerd worden buiten 

de specifieke bouwsector om: bij de bouwers 

van dergelijke systemen en bij de 

serviceproviders (onderhoud, software, 

opleiding, implementatie, enz.). De focus 

verschuift wel naar hoogopgeleide profielen. 

De invoering van een dergelijke technologie 

zal wellicht leiden tot een  

positief economisch en maatschappelijk 

sneeuwbaleffect.
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De land- en tuinbouw is in België en in Europa 

een belangrijke sector. Heel wat land- en 

tuinbouwers zorgen voor de export van hoog-

kwalitatieve producten die Europees streng 

gereguleerd zijn. Toch staat de land- en 

tuinbouwsector onder druk omdat het voldoen 

aan de vele kwaliteitseisen geen kleine 

investering is.  

 

Daarom is het van belang dat ook in deze sector 

gekeken wordt naar de automatisering en 

robotisering van bepaalde taken, zodat de 

efficiëntie en dus de concurrentiekracht van 

deze bedrijven omhoog kan. Er is vandaag in de 

land- en tuinbouwsector absoluut een markt voor 

een robot, in dit geval een drone, die 

verschillende taken op zich kan nemen. Hoewel 

we in België nog geen relevante business cases 

kunnen naar voor schuiven, zien we in het 

buitenland en bij onderzoeksinstellingen zoals 

ILVO en PC Fruit heel wat toepassingen die een 

absolute meerwaarde zouden kunnen 

betekenen voor de agrarische gemeenschap. 

Daarbij moet ook opgemerkt worden dat de 

meeste meerwaarde voor ons land gevonden 

kan worden in de (verwerking van de) data die 

door middel van drones kan vergaard worden. 

 

LAND- EN TUINBOUW 
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Drones spelen vandaag al een rol in deze 

sector, maar jammer genoeg van weinig 

betekenis in België. Het is het verhaal van 

de kip of het ei, waarbij het ontbreken van 

een wetgeving die innovaties toelaat in de 

land- en tuinbouw zeker een belemmerende 

factor speelt en bedrijven niet aanzet tot 

investeringen wegens een te grote 

onzekerheidsfactor. Anderzijds zorgt het 

uitblijven van grote investeringen ervoor dat 

er geen ôsense of urgencyõ is om de 

wetgeving flexibeler te maken. Ook heeft 

België het relatieve nadeel dat de land- en 

tuinbouw er niet over grote oppervlaktes per 

boerderij gaat, maar wel over veel 

gefragmenteerde stukken grond. 

Dronetechnologie is pas efficiënt als er 

ineens over grotere akkers of weilanden kan 

gevlogen worden. Dit vereist een zeker 

niveau van coöperatie van land- en 

tuinbouwers of een businessmodel dat 

drones als dienstverlening aanbiedt. Beide 

opties zijn uiteraard een extra drempel voor 

de uitbouw van een drone-industrie. 

 

De verschillende business cases hieronder 

beschreven zullen, indien ze ingang vinden 

in de reguliere economische activiteiten, de 

land- en tuinbouwsector naar een hoger 

niveau tillen en processen kunnen 

optimaliseren door het inzetten van drones 

in de bestaande workflow. 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

DRONES VOOR VASTSTELLING VAN SCHADE 
Drones kunnen een oplossing bieden in het vaststellen van schade aan 

gewassen door weersfenomenen, wild of menselijk toedoen. De beelden 

kunnen als objectieve en achteraf raadpleegbare bron dienen om 

schadedossiers af te handelen.  

 

 

DRONES ALS INVENTARIS-INSTRUMENT 
Een akker, boomgaard, of ander agrarisch complex kan volledig in kaart 

worden gebracht, enerzijds door automatische herkenning van groot 

materiaal (tractoren, dorsers, edé) en/of door scanning van RFIDõs die op 

materialen werden aangebracht. Dit dient idealiter automatisch, en liefst 

ook autonoom te gebeuren volgens vooraf bepaalde vliegroutes en 

vliegschemaõs.  

 

 

AUTOMATISCH MONITOREN VAN GEWASSEN EN VEESTAPELS 
Via hoge definitiecameraõs en hyperspectrale cameraõs kan men perfect in 

beeld brengen waar gewassen onderhevig zijn aan ziektes, droogte, edé 

Vandaag dient dit te gebeuren door on-field visuele waarnemingen, met 

vliegtuigen, helikopters en zelfs satellietbeelden. Een drone is voor het 

gebruik van satellieten een perfecte aanvulling wanneer bewolking roet in 

het eten gooit of wanneer er van bepaalde gebieden beelden met een 

hogere resolutie nodig zijn. Deze case vormt ook de basis voor 

ôautomatisch en selectief irrigeren/bemesten en bestuiven. Zonder de 

mogelijkheid om die case eraan te koppelen, zal ook het vergaren van data 

niet optimaal kunnen benut worden. 

 

BUSINESS CASES 
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DRONES ALS VOGELVERSCHRIKKERS/ONGEDIERTEBESTRIJDERS 
Hier zijn twee verschillende toepassingen mogelijk: een drone die op vaste 

tijdstippen een ôrondeõ vliegt. Eventueel met een willekeurig schema om 

gewenning bij de vogels te voorkomen. Hierbij wordt de rol van de roofvogel 

gesimuleerd om vogels bij gewassen weg te houden. Anderzijds kan dit 

ook door detectie van aanwezige schadelijke vogels: waarbij een camera-

detectiesysteem de vogels herkent en automatisch een drone ter plaatse 

stuurt. Deze business case heeft veel voordelen indien ook dit 

automatisch/autonoom kan gebeuren.  

 

 

AUTOMATISCH EN SELECTIEF IRRIGEREN/BEMESTEN EN 

BESTUIVEN 
Niet alleen het in kaart brengen van ôprobleemgebiedenõ in velden, maar 

ook het toepassen van de juiste hoeveelheid meststoffen, 

gewasbeschermingsmiddelen of water, kan een drone mogelijk ingezet 

worden in de toekomst, mits een flexibel wettelijk kader (spuitdrones 

bestaan en worden vb. al intensief gebruikt in China). Bestaande en te 

ontwikkelen ideeën hier gaan van drones-only tot en met alle mogelijke 

hybride oplossingen, waar wellicht ook een combinatie tussen drone en 

tractor kan gemaakt worden. Vanaf een tractor kan een drone heel gericht 

probleemgebieden aanpakken, terwijl de beperking qua vliegduur 

opgevangen wordt, door de tractor als basisstation te gebruiken. Ook dit 

vereist in sommige gevallen automatisch/autonoom vliegen, waarbij de 

tractorbestuurder eerder als vluchtmonitor dan als piloot fungeert. Hier is 

ook een fly-away uitgesloten wegens verbinding met de tractor.  

 

 

BEWAKING/BEVEILIGING MET EEN DRONE 
Deze case an sich is toepasbaar op alle sectoren, dus ook de landbouw. 

D.m.v. beeldherkenning en een vliegschema en/of vastgelegde triggers 

(bvb. het overschrijden van bepaalde perimeter) kunnen drones een 

toegewezen gebied monitoren. Dit vereist wederom het mogen 

automatisch/autonoom vliegen.  

 

 

DRONES ALS TRANSPORTMIDDEL  

OP AGRARISCHE GEBIEDEN EN COMPLEXEN 
Drones kunnen perfect kleine materialen of grondstoffen ter plaatse 

brengen: denk maar aan veevoeder, meststoffen, maar evengoed 

gereedschap en apparaten. Hiervoor moet het wettelijk mogelijk worden 

om materialen te mogen optillen en te verplaatsen met een drone, mits de 

nodige veiligheidsmaatregelen worden genomen. 

 
 

BUSINESS CASES 
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Wat dient er nu te veranderen in de wetgeving?  

Zie ook p. 32 voor de concrete wetteksten. 

 
 

VLIEGEN BVLOS (beyond visual line of sight) 

Dit hangt ook nauw samen met automatisch/autonoom vliegen. Men zou 

voor bepaalde opdrachten (gewassenmonitoring) een piloot moeten 

toelaten om te vliegen op basis van live videobeelden (cfr. ook first person 

view (FPV) bril). Anderzijds is er voor sommige toepassingen zelfs geen 

piloot nodig (in alle sectoren een trend).  

 

Aanbeveling 

Vliegen BVLOS moet kunnen binnen een afgesproken/afgebakende 

werkzone. 

 

 

VLIEGEN ZONDER PILOOT  
 

Aanbeveling 

Voor de meeste toepassingen zou een drone zonder piloot moeten kunnen 

opereren. Wel adviseren we te werken met een vluchtmonitor, die 

desgewenst kan ingrijpen indien menselijke interventie gewenst is (vgl. 

veiligheidsagent in controlekamer). 

 

 

WERKZONE 
Een werkzone kan heel duidelijk gedefinieerd zijn: een akker, weide, of 

ander duidelijk gedefinieerd agrarisch gebied. In de land- en tuinbouw is 

het heel makkelijk om af te bakenen waar een drone actief kan zijn. 

 

Aanbeveling 

Er zouden standaard uitzonderingen mogelijk moeten zijn voor 

akkers/boomgaarden/weides die als een soort ôluchtbelõ zonder 

bijkomende aanvragen door drones gebruikt mogen worden. Een 

agrarische drone zou dan in principe in dezelfde zone zonder gevaar 

moeten kunnen functioneren. Dit geldt dan evenzeer indien de werf in een 

CTR/HTA-actieve zone ligt. Voor die zones zou ook een permanente 

vergunning mogelijk moeten zijn, indien de omstandigheden/voorwaarden 

(bvb. nieuwe gebouwen, extra risicoõs voor mensen, enzé) niet veranderen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

WAT MET DE WETGEVING? 
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VLIEGEN BOVEN MENSEN/PRIVACY  
 

Aanbeveling 

Er moeten uiteraard veiligheidsvoorschriften gelden (helmen, ed.). Er moet 

absoluut vlot boven personen en gebouwen kunnen gevlogen worden 

binnen de perimeter van een gedefinieerd agrarisch gebied. Er moeten 

flexibele regels komen, die het vlot toelaten voor een drone-operator om 

een vlucht boven agrarisch gebied uit te voeren. We adviseren dan ook in 

de wetgeving vertrouwen te schenken aan de erkende dronepiloten, dat zij 

rekening houden met de veiligheid/privacy-issues van hun vlucht voor 

mogelijke betrokken partijen. Ook indien er automatisch en zelfs 

autonoom gevlogen wordt, zou er vertrouwen moeten geschonken worden 

aan gecontroleerde en gecertifieerde software en/of aan een 

gelicentieerde vluchtmonitor. 

 

 

DRONE MAG SLEPEN EN SPUITEN 
Vandaag is het wettelijk onmogelijk om een drone een hoeveelheid 

gewasbeschermingsmiddelen, meststof of water te laten dragen en toe te 

passen boven een bepaald gebied. 

 

Aanbeveling 

Het zou perfect mogelijk moeten zijn om te spuiten met een drone, indien 

onderzoeksinstellingen kunnen aantonen dat dit relevant is voor de 

Belgische sector. De technologie en zelfs de toestellen om dit te doen, 

bestaan al en er zijn zelfs al mogelijkheden om dit automatisch te laten 

verlopen binnen een vooraf bepaald afgebakend gebied. Dit hangt samen 

met de eerder vernoemde ôluchtbellenõ waarbinnen agrarische activiteiten 

mogelijk zijn en het hieronder vernoemd gebruik van drones als 

hulpmiddel/tool.  

 

 

  

WAT MET DE WETGEVING? 
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DRONE ALS TOOL/MACHINE 
Vandaag is een drone een luchtvaarttuig, maar in het kader van de land- 

en tuinbouwsector is dit een werktuig/machine net als een tractor, 

maaidorser of een andere hulpmiddel.  

 

Aanbeveling 

Vermits een drone voor de land- en tuinbouwsector geen luchtvaarttuig is, 

maar een machine, kan die op deze manier voldoen aan strenge 

kwaliteitskeuringen als arbeidsmiddel (zie ook bouwsector). Dit zou 

voldoende moeten zijn om deze te kunnen inzetten. Wat betreft vluchten 

buiten een afgebakende agrarisch gebied, zouden dan wel weer de 

luchtvaartregels kunnen gelden.  

Dit kan voor beide gevallen doorgetrokken worden naar de 

bestuurder/piloot van de machine/drone. In het geval van een goed 

gedefinieerde zone: iedereen met de kwalificatie ôdrone-operator voor de 

landbouw (te ontwikkelen ð vgl. heftruck/rijbewijs tractor,  loonwerkers) 

zou moeten kunnen vliegen met de ôtoolõ. In het geval dat een vlucht buiten 

een gedefinieerde zone plaats vindt: alleen een gecertifieerde dronepiloot 

mag dan aan de slag. 

 

 

DRONES VLUCHTEN IN KADER VAN ONDERZOEK 
 

Aanbeveling 

Verschillende instellingen zoals VITO, ILVO, PCFruit, INBO, Inagro,é voeren 

dronevluchten uit in het kader van onderzoek. Meestal zijn dit 

gespecialiseerde vluchten die kaderen in het land- en tuinbouwonderzoek. 

Dit brengt een volledige administratie met zich mee, wat dit onderzoek niet 

evident, tijdrovend en duur maakt. Dit onderzoek is echter essentieel in het 

vermarkten en onderzoeken van de relevantie van bepaalde toepassingen. 

Het toegepaste onderzoek dient relevante cases voor de Belgische land- 

en tuinbouw te onderzoeken/ontwikkelen en hun toepasbaarheid in de 

land- en tuinbouw te bewijzen. Een speciaal flexibel statuut in het kader 

van onderzoek voor deze gespecialiseerde teams is wenselijk.  
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ECONOMISCHE IMPACT 
 

Het is voor land- en tuinbouwers en 

voedselproducenten niet makkelijk om een 

overzicht te behouden over hun landbouwproces. 

Hoe staat het met de kwaliteit, waar zitten de 

bedreigingen (lees: ziektes, droogtes, enzé), hoeveel 

bedraagt het verlies door schade van 

dieren/ongedierte? Zowel de gewassen als de oogst 

kunnen perfect in de gaten gehouden worden door 

een systeem dat een overzicht biedt, vanuit de lucht. 

Dit vraagt een extra inspanning van de landbouwer 

met de nodige kostenstijging (financieel/tijd) tot 

gevolg.  

 

Er wordt met het gebruik van een drone tegemoet 

gekomen aan de nood aan een operationele 

voorspelbaarheid, waarbij de landbouwer zicht krijgt 

op ideale oogstmomenten en verwachte 

hoeveelheden. Door de tijdige detectie van ziektes, 

vorstschade, bladverlies, ed. vermindert door het 

gebruik van drones de kans op verlies van 

opbrengst. Een drone kadert perfect in het ganse 

plaatje van precisielandbouw (als sensor platform), 

waarvan de economische relevantie al is 

aangetoond. Precisielandbouw komt ook de 

duurzaamheid ten goede.  

 

Drones bieden een opportuniteit tot het 

creëren van een digitaal ecosysteem. Het 

doel is dan het verzamelen en automatisch 

verwerken van drone-data tot near-realtime 

inzichten omtrent de toestand van 

gewassen, veestapels, é Via een dashboard 

kan deze verwerkte data naar verschillende 

eindgebruikers verstuurd worden, met als 

gevolg een reële en niet te onderschatten 

economische impact. 

 

Denk maar aan:  

 

- Opmeten van percelen 

- Optimalisatie van het zaaiproces 

- Optimalisatie van o.a. 

bemesting/irrigatie  

- Het opvolgen van de groei van 

gewassen en evoluties op korte en 

lange termijn 

- Detectie van ziektes en insecten 

- Rendementsberekeningen 

- Data-analyse met sensoren 

- Camera- en geo-data, dashboarding: 

Informatie naar boer, 

voedselproducenten, verzekering 

 

En zo kunnen we nog wel even doorgaan. 

 
 
 

  


